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I - JUSTIFICATION

D'aprés MM. Malek BASBCUS ct Ismat BOULGOS, il y aurait
au Liban, quelque 3253 pécheurs pour 968 barques. Les apports
serajlent d'environ 2320 tonnes. Aussi bien le Liban importe-
t-il du poisson étranger (environ 170C tonnes de poisson
frais J2 mer en 196C sans tenir comptce du poisson de consarve
et plus de 100 tonnes de crustacés) :

Il recourt par ailleurs & des chalutiars grecs pour
l’approvisionnement de l1'agglomération de Beyrouth. Il y a la
une anomalie d'awtant plus inexplicable que beanucoup de
libanais ont l1l'esprit d'entreprise et qu'il est trés impor-
tant pour le Liban de réduire ses importations.

Plusiceurs experts en péches maritimes ou intérieures
ont fourni des rapports anssez concordants,

Rapport au Gouvernement du Liban sur la P3che, par
Jean Gaudilliére, FAO, 1958

Repprt to the Govermment of Lebanon on the Developmernt
of Inland Fisheries, par J.A. Timmermans, FAQ, 1958

Lettre du II Avril 1960 & Monsieur le Diracteur
Général de 1'Agriculture, par M. E.H. Dahlgren

Interim Report about Lebanese Fisheries, par
Tsutomo Toda {(Japonais), 1961 (1)

Le rapport trés précis de M. Gaudilliére est particu-.
liérement important et les orientations qu'il contient sont
fondamentales. Il feaut aussi tenir le¢ plus grand compte des
indications de M., Dahlgren,

Il ne me semble pas qu'il y ait lieu de faire encore
appel & de nouveaux experts d'études préliminaires, Il doit
s'agir désormais de la mise en oceuvre d'un programmc précis
de réalisations (2)

(1) On dispose en plus du document:
The present state of knowledge on fisheries ressour-

ces in the Mediterranean -Biology Branch, FACQ, 1956

{2) La Caisse Centrale de Crédit Coopératif (Paris) est
disposée A mettre A4 la disposition du Liban, & titre gracieux,
l1'un de ses inspecteurs ,spécialisé en la matidre,



II - OBJECTIFS

A supposer une consommation moyenne annuelle de 11 kilos
de poisson par habitant, 1'obijectif & se proposer pour 1973
serait d'environ 25.0C0 tonnes, soit 23.000 tonnes pour les
péches maritimes et 2.000 tonnes pour l1'élevage ¢t la péche
intérieures (1).

Ceci suppose une série coordonnée d'opérations portant
1°) sur la péche cBtiere
2°) sur une péche mi-hauturiére a créer
3°) sur la péche hauturidre A créer
4°) éventuellement sur une expérience de grande péche
5¢) sur les installations portuaires
6°) sur les p8ches et 1'élevage intérieur

Il faut en plus prévoir

7°) Un statut et 1'encadrement des pé&cheurs.

Le Service des P&ches du Ministére de 1'Agriculture a
procédé a des études intéressantes et rédigé pour le Fonds
Spécial des Nations Unies un "five year program for the
improvment of the Lebanese Fisheries'". Malgré la qualité de
ce projet, nous nous permettons d'examiner le probléme d'une
fagon qui ,aprés une longue expérience en la matiére, élargit
l'opération & ses dimensions totales. (2)

{1} Cet objectif peut sans doute 8tre largement dépassé.

Signalonsl'expérience qui vient d'&tre faite sur le
littoral frangais méditerranéen, 14,000 tonnes de sardines
ont été débarquées dépassant la production sardiniére du )
littoral atlantique francgais, Une grande partie de ces apports
a ét¢ achetée par les conserveries de 1l'Atlantique.

{2) Le P. Lebret, Directeur de la Mission IRFED- LIBAN a été
1'un des principaux artisans de la transformation des pdches
frangaises (1929-1945) et du statut qui les régit actuellement.
Il a étudié les p8cheries et le merché du poisson dans 1'Euro.-
pe c8tieére et dans quelques autres pays.



IIT ACTIONS PQUR LA PECHE COTIERE

ACTION Neo 1: SUPPRESSION DU DYNAMITAGE

Le dynamitage est effectué soit par des pé&cheurs,
soit par des civils non p8cheurs, soit par des militaires.

I1 semble que le personnel de surveillance est assez
focile &4 acheter,

Il faut

1®) des gardes maritimes jurés, étroitement contrdlés, avec
des sanctions graves en cas de faute (Un projet du
Service des Fordts et des Pé&ches en prévoit 20, ce qui
semble un nombre trés suffisant);

2®) que les organisations locales (syndicats, communautés,
coopératives) exercent elles-mEmes une police sévére,
4 sanctions immédiates;

3°) des sanctions rapides tellement graves que le délinguant
n'ait plus envie de recommencer,

Importance 1

Urgence 1

ACTION N°* 2: AMELIORATION DES ENGINS ET DES BARQUES

I] est c¢lair qu'avec les barques et les engins actuels,
la p&che cdtieére ne peut que vivoter. Des améliorations de
détails doivent &tre entreprises, mais tous les cxperts
considérent qu'il faut passer progressivement A4 des barques
plus importantes et suffisamment pontées pour augmenter 1a
tenue & la mer et fagiliter le travail.

Il est difficile de déterminer & pricri les types de
bateaux 4 envisager selon les pé8ches & pratiquer (grands FPilets
fixes, palangres de grands fonds, seines tournantes). :

Ni les pé&cheurs, ni le capital privé n'engageront les:
expériences préliminaires, Il importe donc que ¢e soit le
service des pdches qui procéde & ces expériences, soit en se
procurant des bateaux déja existant ailleurs, soit en faisant
construire divers prototypes.



VI ACTICN PQUR LA GRANDE PECHE

Quand nous parlons de grande p8che, nous entendons la _
plche par de grandes unités frigorifiques opérant dans 1'At-
lantique (au large de le Mauritanie) ou dans la Mer Rouge et
son prolongement dans 1'Ccéan Indien {1)

I1 semble que 1"Etat n’'a pas & intervenir ici directement,
sinon en incitant des armateurs libanais éventuels & procéder
aux &études préliminaires et & la fondation de sociétés,

Cerendant, si cet armement se dégapgeait, 1'Etat devrait
prendre & sa charge les installations portuaires nécessaires
(quai d'avitaillement et de¢ déchargement, Frigorifiques).

A premidére vue, le port de Tripeli semble Jdevoir &Stre

préféré a4 cause de son grand plan d'eau et de son développe-
ment Jdo¢ quais, actuellement trop peu utilisés.

IMPORTANCE ¢

URGENCE 3

ETUDE 1°) Deés que l'on disposera 1'un prototype de pdche
houturierc équipé pour les expériences et la
recherche, lui faire eflfectuer un voyage au dela
du Ceanal de Suez pour déterminer si cette zone
est asscz poissonneuse et quels genres de navires
¢t d'engins conviendraient &4 son exploitation.

Les conditions de péche en Atlantique sont
trés connues.

2°) Mettre & 1l'étude l'adaptation du port Je Tripoli
a4 la grande p&chea,

(1) Ii FPaulrait saveir avec précision quelles restrictions
4 l'utilisation e la Mor Rouge peuvent étre apportées
par le Gouvernement égyptien.

La péche envisageablie exige, & cause des treés
hautes températures, gue le poisson soit congelé & coeur
sitdt la capture.



En résumé, il faut envisager partout de petitos
améligrations, mais l'effert important est a4 faire & Tyr,
Tripoeli, Safda, le fond du ler beassin étant cependant
aménagd et utilis¢ a Beyrouth pour la péche hauturicre.

Un plan d'cnsemble précis doit &tre mis a 1'étude et
son ¢tablissement confié 4 des spécialistes des petits et
moyens ports de pdche, plutdt semble-t-il gu'aux Travaux
Publics reu spécialisés epn la matiérce,



12

VIIYI B STATUT EZT ENCADREMENT DES PECHEURS

Il est & prévoir que la petite pg3che propruoment littorale
verrn gquelque peu baissor ses effectifs, mais que cela sera
largement compensé par l'emploi sur la nouvelle {lotille
cdti¢ére, mi-hauturiérc et hauturiére,

Lo succes du plan des péches exige une organisation
générale les péches qui doit comporter

1° Jdes organisations professionnelles (1}
2° une institution de crédit maritime

3° un conseil technique et une administration
spécialiscce

4° une organisation de sécurité sociale

{1) I1 serait Jé¢sirable que les crganisaticns Jo plcheurs
Jésignent chacune un représentant, l'organisation des
ermateurs un représentont, l'organisation des constructours
de bateoux un représcentant, 1l'organisation des mareycurs

un représvntant pour constituer un comitd central des plches
maritimes, consultatif pros des services des péches pour que
tous les intéréts en présence contribucent & élaborer un
programme Jlynamique J'évolution,
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1°) LES ORGANIS:TIONS PROFESSICNNELLES

Un organisme professicnnel est indispensable par
localité de plcheur. On peut se demander s'il ne Ffaudrait
pas préférer 4 la formule syndicazle uwne {ormule rénovée
dos communcutés de p8cheurs, appelées encore prud'homies sur
le littoral méditerranéen frangais. Il ¢st probable que
cette instituticon remonte & une trés ancienne traditicn
méliterranéenne.

Les princines en sont 1'adhésion obligatedire, le
pouvoir de réglementer la p8che cdtiere, le pouveoir de juger
ot d'infliger des sanctions,

L La communauté peut posséder et établir Jdes services
communs.

Le fait que ces communautés ont traversé les siécles
et m&me la révolution frangaise montre que 1'on pourrait
s'en iaspirer tout au moins pour définir un statut des
syndicats, coopératives et organisaticns de crédit,

I1 y aurait liew Jd'envoyer M. Boulos cn mission a
Marseille pour étudier de prés ce probléme A la Direction
de 1'Inscription Maritime et Jans gquelques quartiers du
littoral.{1)

2°) UNE INSTITUTICN DE CREDIT MARITIME

Il est diffdicdile Jd'imaginer que la réncvation des
p8ches maritimes libanaises puisse s'accomplir sans 1'insti—
tution d'un organisme central Jde crélit maritime aidant et
coorlonnant Jdes caisses loczles.,

L'am¢lioration de la p3che proprement cltiére serait
#insi grondement Facilitée, en particulier en ce qui concorne
le remplacoment progressif d'une pertice des barques actuelles
par Jes batescux pontés plus marins,

Les péches mi-hauturicere ot kauturiére dJevraient
binéficier largement du crédit maritime, Il scorait indiqué
d'aller Gtudier a Saint-Jean-de-Luz (Bassvs Pyrénées) le
merveilleux essor qu'y ont pris les p8ches grice au crédit
maritime soutenu par la Caisse Centralc de Crélit Coopératif,
Jont le réle au Liban pourrait &tre ossumé par la Bangue
Nationale de Développement.

{1) M., Forte, Jdirecteur, est trés Jisposé a aider le Liban
cour cette &tude.
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3°) UN CONSEIL T“C"V QUE ET UNE ADMINISTRATICN SPECIALISEGE

Les probleémes de la mer et de 1a péche sont si spéeiaux
gu'il est indispensable J'encadrer les pdcheurs, les armatours
et le commerce du poisscn par des te chn1c1ens compétents,
ayant regu une formation alaptée. Il ne s'agirait pas de
caldres analogues aux cdministrateurs frangais de 1'Inscription
maritime encore chargeés Je fonctions militaires, mais de
véritnbles invénlburs les p€chcs capnbles par ailleurs
d'assurer un minoimum de fonctions administratives.

Lz formation de ces ingénicurs coemporterait a la base
une formativn d'ingénicur du tyge classique, suivie de stages
circulants I'une année environ dans un certain nombre de ports
de plche du litteoral méditarranéen avec, si ressible, 1'embar-.
gquement pendant un meis sur un navire océanograchigue adapté
& la recherche pour les péches,

La c8te sernit divis¢e en circeunscripticns de géche (1)
¢t un ingénieur des péches servit placé dans chacune d'elles,
soit A Tripcli, (Batroun), Beyrcuth, Saida ot Sour.

¢s ingénieurs de ;Sches auraicent autorité sur les
gardes-cOtes maritimes. Ils seraient les conseillers permancents
Jdes p8cheours, des armateurs ot Jdos mareycurs dans tous les
domaines ¢t travailleraient en liaison continue Ju sorvice

-

central des ré&ches dont ils dégeniraient.
Le service centrazl des p8ches comporterait un chef Jde
service 2t un adjoint avant rbgu una S;leullsﬂtiOﬂ suffisante
er tout ce gqui cuncerne la 3che, plue un 'laboratoire Jde
echoerche agpliquée d'aberd modeste mais qui pourrait 3tre
clargl par la suite,

Comme cela se fait dans beaucoup Je pays, co service
peut &tre rattaché au ministerc Je 1'agriculture, Cependant
il pourra appgaraitre que la constitution J'um cffice serait
plus indiguée

Cn peut méme émettre 1l'hypothése 1'un orgsnisme central
comnun & la marine marchande ¢t & 1ia [Zche. En effet, il
se¢rait normal que gertains p8cheure puissont aussi naviquer
sur les navires battant pavillon libanasis, 1'alternance puche—
pavigaticn au commerce assurant au porscnnel ofFicior et
marin unge me lllLurC formation et 1'école de navigation en
projet devenant une école de navigaticn et des péches,

1) cerrespondant aux Yguartiers" Croncais
i
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4¢) UNE CRGANISATION DE SECURITE SOCILLE

Pour maintenir les Fils Jde p&cheurs dans le métier des
péres et augmenter les cmplois dans le péche lu fait de la
eréaticn de pdches plus au larpe, en méme temps que pour les
raisons qui justifient lz sécuritdé socimle pour les autres
catépgeries de travailleurs, comme pour les raisons de
risques plus grands dans le métier de la mer, il y a licu
d'enviszpger l'extension de la sécurité sociale a tous les
pécheurs ressortissant & la péche artisanale ou a la péche
industrielle.

En France, les gens Je mer ont bénéfici¢ de la sécurité
scciale bien avant que cela soit accorddé aux autres
professicns. Le particularisme des gens de mer exige que
certains risques suient davantage couverts gue pour les
autres professions. Il semble donc que le régime de sécurité
sociale a appliquer aux pécheurs doive Stre alagté a4 cette
situntion spéciale.
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IX BIENFLIT ECCHNCMIQUE

I1 est bien Jdifficile :le détermincr & priori quelle sera
la rentabilité Jde 1'o;¢raticn totale "Piches maritimes ot
inlustries de la ;3che'" recommandée ici. Cependant quelques
indicaticns sont [ossibles.

1°) L'organisation l:s pdcheurs permettra, par la
création i'un label de qualitd, le maintien Jde prix rémunéra-
teurs pour le pecisson garconti frois.

Lz suppressicsn du dynamitage et l1l'emploi Ju feu immorgé
et J'engins plus puissants assurercnt une croissance considé-
rable des apports de telle sorte que le gain des péeheurs,
actucllement trés grxeossivement bas, pourra 8tre beaucoup
plus &levi.

2°) L'eorganisaticn raticonnelle du marchd du poisson,
permettant de rdéiduire beaucoup les frais Jde conservatlion et
de distribution, exige un certain volume I'apports gqu'il
faulraeit atteindre rapidoement,

3°) L'ebscrpticn Jo plus Je poisson par la pepulation
locale, qui sime le poisson, sera triés augmentée Jdés que la
iistribution Jo poisson en excellent &tat scra assurce deo
fagen réguliére dans 1'intéricur.

La crecissance Ju chiffre tctal Jde peopulation, l'élévation
escomptée Jdu pouveir 2'achat des populations, le ‘Aéveloppement
important Ju tourisme, cuvriront auw peisson les Jdébeuchds
ncuveaux,

4°¢) Les aprorts suffisants de joisscn frols permettront
le ré¢duire uresque a4 zéro les importations actucllement trop
importantes. La conserverie permettra la substitution de
produits nationaux aux produits actucliement achetés 3 1'ex-
térieur et,si la gualité est suffisante, de présenter au
marché¢ Jlu Moyen Orient Jdes produits concurrenticls.
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X EMPLOI

Maintien & la petite p8che cdtiere de 3200 pdcheurs
(chiffFre actucl) & condition de supprimer le dynasmitage.

A supposer 100 unités de pSche mi-hauturiére ayant un
maximum de¢ 8 hommes J'équicage, on peut envisager la création
le 500 emplcis a4 1la mer et 1'un nombre supéricur d'emplois
a4 terre (construction, réparstion des motaurs, marcyage, CCh-—
serverie éventuelle}

Il ¢st cepenlant 8 prévoir que 1'introduction de 1la péche
mi-hauturiére diminuera quelque [eu le nombre Jle bateaux de
retite péche cltiere,

La p8che hauturiére,i supposer un maximum de 50 batecaux
en 1C ans, emplcoiera dans les 500 travaillcurs.

La grande péche est encore trop hypothétique pour que
1'on fasse quulque pronostic.

Ce n'est denc pas du ¢ité de l'emploi direct que 1l'on
peut ccmiter beaucoup sur les pdches maritimes pour éponger
1'excédent de population.

Mais il faut penser que 1'augmentation des apports, la
nécessité de 1l'avitailiement, l'entreticn et les réparations
mctivent une augmentaticn Jdu personnel travaillant a8 terre
dans 1l'industrie des péches, surtcut si la nature ot le
volume Jdes apL.orts permettent, comme il est probable, 1l'éta-
blissement 1'une conserverie importante, Des millicrs
1'emplcis peuvent 8tre considérés comme probables.

I1 faut tenir compte aussi de 1'importance d'une flotille
le pGche moldernisée pour 1l'élévation générale du niveau
technique. Enfin, pour autant que le¢ Liban entenl utiliser
sos Jroits d'embarguement Je nationaux sur les navires de
transrort battent pavillon libanais, l'appoint de p&cheurs
et de fils de pécheurs 'lcit jouer un rdle majeur en regard
Jde cette orientation.
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XI CONCLUSIONS

Le plan des pfches exipoe une option geuvernementale
uvrant la totalité du probléme Jdes pZches maritimes eon
sant Jdans 1'orlre logique les sérics d'opérations devant
ssurer lo succes.

Le rlan proposé ne contredit pas le plan ¢laboré por
le service des péches, mais il insiste sur les urgences ¢t
il élarmit <t précisce 1'¢ventail des opérations a4 convisager,

Sen innovaticn la plus impertante est la préférence
les (rototyfes rocevant un matériel d'exrérience et de
rechoerche. Cettn solution nous parait plus réaliste que 1
concentraticn le 1'effort sur un navire ccéancgraphigue
strictement dit. Il nous semblerait en plus Lrée n¢cessaire
que le Liban, s'asscciant pour cela & guelques zutres pays,
insiste prés des organismes internationaux peur que la FAO
jispose 1'un navire occéanograghique pour les péches
mélitoerranéennes, ce navire ¢tant mis au service des pays
demanleurs. Si compétents en effet gue svient les expoerts
dje la FAQ, ils doivent travailler & terre ocu se contenter de
qualques scrties en mer effectuées dans ide mauvaises condi-
tiens peur la recherche ou pour les expéricences. I apparalt
inlispensable qu'ils juisscnt &tre munis Je moyens Jde
recherche leur permettant de¢ formuler des diagnostics
complets absolument siirs et des orientations a mettre
imméliatement on agrlication,

Nous joignons a cette ¢tude une note redigdée sur

nctre Jdemande par M. Furnestin, directeur de 1'0Office
Scientifique ot Technique des P8ches Maritimes, a Paris.

La misc en oguvre du plan exigera entre 5 et 10 ans,
La cenvention de notation des urgences est la suivante:
1 Opération a entreprendre immédiatement
2 (Cpération & prévoir pour 1963 - 1964

3 Opdruaticn ultérieure,
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Bteulissement du statut des [3chaurs 2 -

Créecticn Jdu cr¢ldit maritime gpour la
w8che 9 .

Améliorotion des
Adaptation des ,crts de Tripoli,
Safla, Sour, Beyrcuth 3 la :zd8che

mi-hauturiérz et hauturiére 3

Etude dos possibilités Je [Gche

auw dela du Canal dc Suez 3
Labeoratoire ¢lémanteairs: z -

4ction [rés :d'entre;rencurs libanais

pour les enccuragar A l'armement

pour la &che hawvturildre 2
(et éventucllement la grande [&@che) 3

Leticen (wos l'entreprancurs libanais

{dés que 1'cn serz assuré que les

arrorts sercient suffisents) pour

les décider a fonder des usines de

cunserves 2 -

Ztude our un ¢ lan de la
coenserverie zn liaiscon avece la
conserverie des fruits et lésumes

2

OPERLTICKRS LIEES

Fondaticn d'une école do navigation
pour le personnel pont, mécanique et frodid

Crzanisaticn 1u marché du poisscon
Créuticn de la chaine du froid

Fondation l'usines d¢ conscerves
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ANNEXE N° 1

HCTE DE M, FUILNISTIN
Dirscteur de 1'Cffice Scientifique
et Technique Jes  Echeos Maritimes

(Faris)

9 Juin 1962

BLTEAUX DE PECEE 2T DE RECHERCHE PLUR LE LIDA

L'orranisaticn sccinle des [&cheurs libanais, 1la
nature Jdes cltes et des esux de leur [ays, S8 I'2Ss0Urces
morines, Jdoivent incliner A déveleyper la r&che sur le seul
i"lan artisanzal.

La , &che artisancle n'2st d1'aillzurs [as une forme
d'rcotivitée élémentair: ¢lle ¢st, dans bien Jdes cas, plus
afte que la granle ;bcb a se lévelop;er et & rrofiter

des ﬂﬁrfﬁctlonnem nts technigues

Lz conlition J'une Lenne ox;leitaticn f'un batesau
artisanal résids dans le fait qu'il Joit Etre utilisé sincon
toute l'année, du moins penlant presque tcute l'année, I
sera ainsi conduit & partager son temp.s oentre deux activi-
tés dcocnt chacune, suivont le lieuw ocu l'année, pourra @tre
ccansidérée comme essantielle cu seconlaire.

Ce Latecau se livrers & la [3che des espdces
s¢lapigues (poisson bLleu: sardine, sardinelle, anchois,
maguzrecw, etc..) durant 1o saison de leur ;assage Jdans
les enux voisines du Litan. £ méthode serzc la :Bche au f£i-

i

et tournant ecf coulissant, avec utilisation du lamparo
{lamnpes immer:eables ou non). Ce sera done un scnneur,

Il complatera s& [€che rendant le reste de 1'annte
par la2 chalutapge ou la pose de polangres ot Jde nasses. Ce
sera Jdonc zussi un chalutier

Les fonds de la Méditerranée oricntale sur lesquels
il traveillera édtant sénéralement Jifficiles ot d'une
wrofondeur pouvant excéder 3CC/4C0 m, notamment pour la
‘péche sux crevettes, il sera d6té 1'un motzur et Jd'un
treuil suffisamment [puissants.

Znfin, sa cale a peisscn, étant donné le climat,
sera isctherme, (au veisincge de 0°).
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Ce chalutier-senncur, quel gue soit son tonnage,
poeurrs uliliser sans Jdifficulté d'autres moyens Jde capture
ralansres, neésses, traine et mime p3che Jdu then & 1l'appat
vivant, s'il est Jdoté 1'un vivier).

Thur tenir cempte Jde la diversité des moyens
financiers des p8cheurs (ou armateurs) et de celle des
installations portuaires, ce chalutier-senneur, au Liban,
sourrzit 3tre resrésenié par Jeux types dJde taille et Jde
puissance différentes:

1) un bateau de 12 a 14 m (hors tout)
2) un bLrtecu de 16 & 18 m [hors tout)

-

Fcur chacun do¢ ces tyjpes, la péche 2 la senne
conluit A4 aveir une plapge arridre dégagée. Il est égale-
ment souhaitadble que le chelutajge se fasse par 1'arriere,
le 1z manidre en usace sur les batesux méditerranéens
{(Marseille, So&te, ports italiens...), c'est-a-dire avec
roulecu ou potences arridres.

Le treuwil je pfche sera un treuil servant 3 1a
fuis au chelutace et & la manceuvre Ju filet tournant,
Ce type 4'engin existe et n'2ntraine pas de difficulteés
mécaniquos majeures.

~

A) SATEAU DE 212 A 11 METRES

-~ moteur rapile, d'une puissance minimum de &C CV
(12C a 130 CV son souhzitables),

- hélice A pos réplable (si poessible),

- grougfe auxiliaire Jle 5 CV,

_'cale réfrigérée (C° a 2°)

- sonleur UL pour la Jdétecticn lJes bancs de fcissons et
les focnds (indispensable pcur les deux senres de féche)

- un reowar-block sera 1'élément complaémentoire du sennage,
pour le levoge du filet (i1 ¢conomise la peine des
hommes, su,rrime 2 ;ostzs Jde matelet et rend plus rapide
ls remontée Jdu cerco),

- logement pour un &quipage de 3 A 6 hommes.

Ce type de petit bateau pasnercit a &tre construit
en Lois, moins cher que 1l'ncier.
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} BATEAU DIE 16 A 18 METRES

- moteur raride, 200 & 25C CV zvec inverseur-réducteur,
— hélice a pas réplable,

- asroure auxiliaire de 3 CV,

-~ cole réfrigérée a (C° 4+ 29,

- sondeur ildentigue 4 c¢celui du précédent,

- power-~ilock,

Ce navire duit pouveir chaluter trés focilement
jusqu'2 653C m. 2t tirer une senne a4 sardine de 230 m, voire

une senne 2 thon,

J'incline & penser gque ce navire doit Ztre en bois,
ccmma le nrécédent, lo censtructicn en fer, -lus chére, ne
représentent un réel intérdt que pour des bEtiments de
plus fert tonnoge.

Son ¢équipane ;eut 3tre de 6 & 8 homnes.

I1 deit pouveir fréquenter Fecilement les fonds de 1la
Granle Syrte ot mime ceux de la petite Syrte et croiser
feur ia pdche pélogique loin au large les cltes J'Asie
minzuro.

Four lui permettre la pdche du thon & 1'oprat vivant,
sreveir le possibilité do 1'équiver 1'un vivizr Je 8 a 10 m3.
“ais 11 ne semble pas souvhaditeble, du moins pour le début,
Maller jusque 1a.

Les leux types précités ourrcient Stre focilement et
razidement construits dans les chantiers frongois de
H¢diterranéde (Sete, Arles, Marseille, etc...). Leur prix
da revient serait Je l'ordr:s de 25C.00C NF pour le premier,
de 25C.CC0 NF pour leo second (ces chiffres ne sont Jdonnés
qu'd titre d'indication).

Meis si 1l'on veut procéder 4 une expérience préalable
moins cofiteuse, il Jdoit &tre 3cssible le trouver en France
(Méditerrande) cu en Italie, .Je bonnes cccasions réponlant
i'assez prés A leurs coractéristiques.



IIX

24

Si le Liban Jésire gveir un navire gui soit en
méme temps bateau Je ndche expérimentale et navire de
racherche, c'est le bateauw de 26 & 18 m. qui convient,

Il aurs son équipement normal de p&che: chalutage
arrigd¢re et senne avec tous les aprareils de levapge, de
détection, ete...

I1 1lui suffira 1'aménecper un local pris sur la
cale et les logzments, en laboratoire 1o 2,5C x 2,530 m.
tout au [ lus.

- Un sondeur ultra-scnore et une loupe & poisson
serviront a4 1'étude du relief scus-marin et & 1l'observation
des bancs de peisson.

~ Une ou plusicurs lIragues utilisant les funes Jde
chalut 2t l¢ treuil permettront les préléevements de
sgdiment,

- Un petit treuil hydraulique zvec 1GC a 1CLG m de
¢fible fin sere utilisé pour les prélévements Je plancton
a2t 1'eauv lde mer. Ces prélavemaonts seront faits comme .
aartout ailleurs asvec Jles filets & plancten le moddle clee-
sique et dos bouteilles A ranversemoent type Knuldsen ou
Mécubolier avac thermométres Richter ou Negretti et Zemba,

Une partie de la cole survira Jde réserve pour le
metériel 1'étude ot la bocalerie.

Ce petit nevire Jevrait aussi disposer d'un
vivier {(voir plus haut} utile pour l'observation des
espéces vivantes et pouvant éventuellement S2rVvVir a
alimenter un agquarium a4 terre.
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ANNEXE N° 2

IRFED - PARIS, Génsultation cermanente

Conversation de M. l'ingénicur LAFUUILLE avec
M. Torte, Dirccteur de 1'Inscription Maritime
pour le littoral frangais de Mélditerranée

29 Mai 1962

1° - Evolution des p8ches sur le litterzl méditerranéen

et types de bateaux

Jusqu'en 196C incliusivement, la ;3che industriel-~

lz & la sarline était réscervée a 1'Atlantique. Les ports
de L&che de¢ ®retouns et Boulozne approvisionnaient la
¢Bte méliterranéenne, ol saule s'effoctusit la petite
8&che nrtisanale.

Depuis 1961, tout est changé, Cette année-1a, la
méditerranée o fourni 1G.CiC T. de soardines contre
13.0CC T. rour 18 Brotagne, et les conserveries bretonnes
sont venucs s'approvisionner Jons le midi par camion-
frigc.

En 1562, la {é&diterranés préveit 13/14,.000 T. de
sarlines, Lz semeine Jerniere, 140 T, de sardines ont
&été ap ortées le m@me jour A Séte. En conséguance, les
conservours AMIEUX ot DELITZRS viennent s'y installer,
De plus, la capscité Je consommation propre de l'arriére-
pays, nui s'étend jusqu'a Grenoble, @st importante. Les
marzyeurs 1'estiment a 4C¢/53C T. par jour. Marseille
s'affranchit dcnc de 1'Atlantique.

Le quartier de Sete & été en 1861 le premicr
quartier sarilinier de France (5.0C0 T.) Un bateau a
ramené jusqu'ld 6 t. de sarldines., Naturellement les prix
de vente se sont effondrés por raprort & ceux de 1la
péche artisenale (13C & 20C fr/kp contre 5C0 Fr). Mais il y
a un tel accroissemont Iu tonnage capturé gue la nouvelle
féche eost largement bénéficiaire,

Comment s'est proluite cette évolution? C'est par
l'utilisation systémotigue Jde la $3che au feu, cu lamparo
(grand filet tournant et coulissant). Le¢ succes est tel
que les p3cheurs y prennent godt et gu'on prévoit pour
1862 1la tronsformation en lomoaros des fetits chalutiers
en service. Ylusiceurs des bateazux actuels sont éguinés
¢n 1Iétecteurs le bancs.
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Les bateaux sont de faible tonnage {13 tonncaux max.,
ordinairement de 1C & 15 tx). Le matériel lui-m@me est en
rleine transfermaticn. Deux Lateaux avec tunnel, congé-
latours et chambres réfrigérées, sont nctucllement cn
censtruction {aecicer) 2 Camaret pour la féditerrante,
équirés en senne Sinctelle. Ils sont prévus pour venir
décharzer A liorseille agres pdche Jde 20 t.

Longuour 21 m., - Puissance: 250 Cv - Trix: 8C millions,
éguipemont cemaris. . FYCRTZ estime que la construction
z¢cil>r est una errour,

F'ennée 1962 ve done probablement veoir un
Acublement des moyens Jde p3che,

Ecoles de péche Ju littoral méditerranéen

Il est ex
L'apyrentissage
fiis.

ct qu'il n'y = pas 1'école d2 péche.

a
se feit traliticnnellement 1¢ pére en

Deoux ¢écoles d'ap - rentisssage existent 4 Séte et A
Marseille (Roucas-Blanc, ruis Pointe-Kouge) au bénéfice
dz la M¥aring du Commerce.

Elles ont actuellement 132 <¢levoes qui, avoec
l'institution du concours d'zntrdée naticonal, sont dJde
toutes provenances {30 a 4C seulement sont Jde la région
marszillaise). Cn envisasze Jde crdéer ultéricurement une
section de g8che dans ces deux &coles.

Bateaux de racherche pour lao péche.

I1 en existe deux on Kéditerranée, coxploités par
1'CfEice des Péches: un Nice (Lutin), ot un a Sete.
Leur rdle 28t do guider 1s flotte de pdche sur les bancs.
Leur z8ne Jd'acticn v jusqu'a 8 4 1C miles Jdes cOtes.
Leurs équipapges ont un minimum 1e salaire garanti sur la
moyznne des [ 8ches Jdes sutres bateaux, Ils font aussi
1es essais de matériels nouvenux (power Dlock). Ils no
font pas le r:cherche & pgrande distance gque pout feire
la Thalassa, Ce dernier bBatzau a fait une campagne de
raconnaissance Jes fonls mélditerranéens, qui a mis en
¢vilence gue le ralicef sous-marin 2ost censtitué par une
chaine montagnsuse reliant les Tyreénées zux flpes. I1 a
reconnu des valléos trés ouvertes sur le fond Jdesquelles
ie chalut raméne zntre autroes Ju magnifique rouget et des
crevettes péantes. Mais leos pics sous-marins emp3chent
un chalutage général. Ii faulrait un chalutage puidé en
poermanaence par bateau ccéanograjphigue. L'ow l'intérét
1"avoir une Thalassa acttachée & la Méditerranée.
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- En ¢ce qui concerne un bateeuw de recherche pour 1z
(&che devant trsvaillsr pour le Libzn, M. FPCRTE considére
qu'il seregit facile Jd'équiper un chalutier, aux frois de
1'2tat, en appareillage ot personnel scientifique.

I1 nz faut pas plue, meis il faut cele.

La rémunération de 1'équipage levroit 8tre spéciale- o
ment étudiée comme on 1'a feit Jans la région de Marseille.

CCNCLUSICHN

8i e'est le la sarline que demande lz marché poisso-
nier du Liban, nous suggérons de Jemander a M, lorte .le
faire admettre quelques stagiaires libanais dans la flotte
le péche frangaise du littoral méditerranéen pour é¢tudier
sur place les méthodes et les matériels qui ont nsermis
d'obtenir les résoltates rapportés.



ANYEXE ¥° 3

Indication approximative du colt en LL. de 1'opération "Péches iaritimes®

(Tous les chiifres cevrons eétre l'objet drune Trecherche precise)

Etablissement Total pour 1963 1964 1965 1966 I67 1968
Etude hors du Liban 5 ans
pour bateaux et engins 30.000 25.000 5.000
Etude pour ports 100.000 30.000 20.000
Achat de prototypes pour ‘
cbtidres améliores 100.000 50,000 50.000
Achat d'un prototyne de IZ2-I4
mEtres avec éguinenent de
recherche 130.0C0 130.000
Achat d'un prototype de I8 m.
avec €quinement de r-cherche 200.0C0 200.000
wMWMmHHmﬁuosm cans les peti¥s 440 500 5elc00  80.0CC £0.000  80.0CO  80.000
Quais et installations dans
les vports principaux I.000.000 400,000 400.000 40C.0C0 400.000 400.000
Equipement d'un laboraloire
élémentaire I00, 000 £0.000 20.000
Formation de »?: sonnel 100,060 20,600 2¢.C00
Voitures (5) 40.000 5,000 32.000

Fonctionrement 2.800.000 2.800.000
Yersonnel & terrs 5,5 x 200.000 I00.0C0 200.0C0 200.000 200.000 £00.000 2C0.000 I.I0C.Q00
Localion,entretien 5,4 x 50.00C 20.000 50.000 50.000 %0.000 50.000 50.000  270.0C0
Frals accessgoires 6 X 25.000 2£5.000 25.000 25.000 25,000 ©25.00C 25.000 __I50.000 1.520.000

—_ - -

Entretien des osrototypes :
Personnel embargué pour mémoir:, les apiorts devant compenser les frais d'exploitation 4,520,000

Avitaillement — Lngins

Les mmmmsmmm pour installiations perituaires ne sont avancées gqu'en suppesant un cofit de 4.000 LL. par métre
de quai (-3m + 211}, terre plein, halles, frigo compris. C'est probablement une estimation cptimiste, ce
gui portera a 5.00C.00C LL. l'estimation.
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ANTEY S 1T° 4 (CPESP)

Prix des navires de péche fabriqués en France

Appellation s Longueur :largeur: oamcxﬁam. Cale :Puiscance: Divers $ Prix
thors tout: .@zwwwm a: : : :
R : ‘pont ) : T : :
Chalutier-usine : 75 m., : 1I2 B.w 9 m30 :800 a% dont ¢ 2.I50 CV: Préparation de filets et :4,2 Ho I
St Zalo-Fécamp 3 : : :400 réfrigéréss : poissons en découpe :
H : : ) !m\imo 3 : péche AR :
Chalutier : 5Im. :  Bm.60Q 4m 60 :320 m3 réfri-~ : I.200 : P&che latérale :1,92/2,7
Boulogne o : zérée (Q° o 1
Chalutier 1 36 : 8,20 : 4 1165 mm réfri- : 750 : Péche AR potences oscillantes :I,32 Lo -
Boulogne : : : Lt oaéré : : ¥ac Gregor :
Thonier congéla- @ T : 8 : 4,20 : ? : 600 : Turmel 2 m3 a -40°.Conservation:I1,02 o
teur : slargeur: : : : 4 -I8/-25°, Péche & 1l'apnat :
La Rochelle - 3 strés : : : : vivant.Vivier 200m3 .
Lorient.Diepse sforte 3 : : :
Chalutier : .0 s 5,70 ¢ 3,60 -non réfrigérée: 600 CV; :1600.000

? 4 100m>
La refrigération de le cale cofiterzit 72.000 LI soit environ 720 [LL. Par m3 de cale. Ia congélation cofiterait
environ Hm double

foonier comgila~ i, ;7,65 : 4,25 i T00 n3 : 460 i  Bateau bois £600.000
Chalutier s A : 6,40 : 3,70 : 30/IC0 w3 : - g° - :28;2 o
Concarneau : : T : 3 : : LL.

Pour les bateaux de longueur I8/30 m. se généralisercont trés vite les bateaux > la fois chalutiers et semneurs
prévus par le Plan de Rzlance de la néche articanzale. Le concours d'études est lancé et sera jugé en Octobre
Ig62. Trois tyses de longueur H.T. I8 - 24 - ¢ .

Ci~dessous caractéristiques du Ier

Chalutier-senneur; I8 m. " : 5,50 : 2,70 snon réfrigérée: 200 en bois 1150, ooo
- d° - 24 : 1" . 1 . 1"t . 1] s i \voo 00
Le méme avec cale refrigée et construction acier f o erceereac st ea e o 450.,000/480.000 HH
- d° - : 30 : n : 0 : it : " : Acier thonier & senne :600.C00 .
: : : : : : tournanite
120.000 I4
pour les bateaux de longueur inférieure, type pinasse de Guilvinac I5 m, on indigue 90 & / . pour ce type de

bateau, ce gui reccupe le chiffre du Thantier Fermandie de Charbourg (i. Amiot).



